











ună o îndelungată absenţă, miam 
egăsit o parte din camarazii 
sburători. prieteni dragi și sinceri 


de cari ma leagă amintirile unei sublieae 
vieți de bor. Înfrăţire, dar și de dure 
oase sacrificii! 





1n mijlocul lor 
dar bărbătesc 
tesc edruncinat 


atât de cală, simplu 
îţi afli echilibrul sulie 
oricare ar fi necazul ce 
ea în siguranța 

și convinge 





Cu un moral minunat, Inviorător şi un 
disprej pentru moarie comun der sufle 
telor de clită, sburătorii noștri au pă. 
strat aceiaşi atitudine de Întotdeauna 
veseli. “primitori, . cormunicativi în 
scurtele lor ore de repaoz —_ darli, se 
vloși, bărbaţi, în ceasurile pregătirii și 
executării sborurilor În inamic! 

“Trăind și ei momentele grule ale unor 
trecătoare, muccese, bolgevice: —învăluiți, 
aproape în permanență, în albul cețos și 
de zăpadă al unei vremi atât de nepriel 
nice sborului; înfrigurați de gerul în. 


























urilor nemărginite ale Rusiei. sbură. 
României — dela comandant, la cel 
mai tânăr servant de avion __ își deapănă 





aicea zilele, intro muncă încordată la 

teren, vijelios de bravă în aer! 
Am asistat Ia plecarea în misiune a unui 
esturi, de 








vanților rămași la teren. 
pjului —_ figuri bronzate de 
aspră dar cu sufletele oțelite în lupie 
îşi luau ultimele măsuri pentru deplina 
meupită a sborului şi a misiunii 








Rulguia!, Frigul și umezeala rebegise 
„aniatența”; grija pentru moarta echi- 
pajului ce tocmai decolase, ne țintuia 





totugi, mai departe, în zăpada alânată 
Piecaţi cu zâmbetul larg pe baze şi fie: 
turând «mâna prin ochiarile de celuloid 
ale carlingei, cei. trei sburători se înfun 
dară într'o clipită în orizontul alb. 
Curând însă, voia bună reveni în fă 
tarile tuturor. „E pilot tare don! ajutint 
pet și cu don'locotenent la bord, pâna 
două ore sunt înapoi”, rosti un servant 
ic, indemt și fenie mimeatiei 
îb agale pe urmele avionului 
decolat, alături de gețul escadrite! un brav 
cu 4 Rita doborite. Imi mărturisește sin. 
cer — suntem doar vechi camarazi —_ cât 
de impresionant de excelentă este starea 























de spirit a subalternilor lai şi cât de 
statormică je este credința în victoria 
Dn care o va aduce contraofensiva ger 


mano-comână la timpal oportun! 
Îi face plăcere săul asculţi și să con; 

staţi că mic! o defectiune, nici o clătinare 
morală mu sa aflat 

Filor germani și români din toat 








infcăţiți în aceiași constantă. strânsă și 
sinceră camaraderie. Îmi pomenește — 
Cu justificată admiraţie gestul — doblim 





al unui echiaj german care a aterizat în 
teritoriu inamic lângă un avion românesc 
avariat de proeetilele dușmane și a trans, 





portat —— sălvândur1 de "o moarte sigură 
întreg "echipajul românesc! Gesturi 
teciproce —_ acam un an. un hidroavion 


românesc 3 salvat dela înec, un echipaj 
german doborit în mare _ câri confirmă 
atât de minunat, temeinica legătură de ca. 
mmaraderie dintre cele 2 armate aliate! 

Imi descrie, apoi, onele zile de grea 
incercare și muncă prin. care a trecut 
nitatea și sburătorii ei: sboruri peste 
șborari în misiuni rele. mult în spatele 
inamicului. în condițiuni atmosferice to: 
1] meprielnice, cu avioanele, ciuri 
proectilele vrăjaașe. dar. cu sai 
deplinelor reogite și a lipselor de pierderi 
în oameni şi mater: 

1rai îaudă — cu însufiețire și admira, 
ție, manca și devo'amentu! fâră de mar 
sini al mecanicilor şi servanţiler — ace: 
ste neprețuite ajutoare ale sbarătorilor 
tari au ținut pregătite avioanele întro 
permanentă stare d= sbor, cu toate greu 
Tăţile și pe um frig de „crăpau pietrele”! 

Întru cu el în bordeiul care-i. servește 
drept cancelarie. dormitor și sală de adu. 
nare a personalului mavigant Imi servere 
un ceai fierbinte și în timp ce sorbim 
în tăcere” băutura  înviorătoare, gândul 
nostra aleargă. către echipajul pleci pe 
an astfel de timp. înto misiune atât de 
grea! Ne dităm În mod atomat ln ceas. 
dar me dăm tăcuţi seama că nu ne putea, 
wândi încă ja înapoierea lor. Ca să mai 
freacă timpul, mă întreabă ce mai e prin 
țară şi în Bucureștii pe care nu la 
văzut de stă vară A fost propus la un 
concediu după cea de a patra să victorie. 
însă a refuzat: „Nami puteam lăsa ca 
marazii, sabofițerii și trapa! Miam 
legat prea mult sufletește de ci. pentruca 

pot părăsi fie chiar mumii pentru 
câteva zile! Mă mulțumesc cu bucuria 
“unui radio portativ, care ne ține în contact 



























































Ne-a impresion 
mult 
de de 


ei deacasă! 
intotdeauna. “dar niciodată mai 
în zilele &rele ce trecură, imi 
chiderea Emisiune. cu minunatele versur 
ni Murețamu. plin de adevăr $ 
bâţie 
Murim mai bine'n lupte, cu șlorie deplină 
Decât. să fim selavi jarăşi, in vechiul 
nost pământ 

1mi dau și mai bine azi seama cât suflet 
de român se află în acest admirabil co; 
mandant! Bun și drezt ca ostașii sii 
în ciuda unai nobil scntimentalism--el are 
ca răsplata atitadinci lui omenești, subi 
mul unei recunoștințe afecioasă și o d 
sciplină de fier în unitate cum rar am 
atălnit 

Un zgomot înăbușit, familiar sburăto, 
rilor — zumzetul îngânat de motoare — ne 
face să tresărim și să ne repezim afară 
"Semore băeţii mei!” Ochii camaradulu 
meu înoată În lacrimile sincere ale unei 
bocurii pe care numai cel care a trăit 
viata sacrificiului și a prieteniei le poate 
înțelege tâicul 

"Toată escadrila este afară! 


























Unii cu 





mantăi, alţii doar “în vestoane sau făr 
capele — așa cum a putut fiecare să iasi! 
mai repede din barăci sau bordee __ stau 





înţepeniţi cu urechile întinse spre singu 
mul. zgomot ce interesează În acest mo. 
ment sufletele jori 

Un punct mic, negru apare la orizont 
se măreșie din ce în ce mai mult, den. 
truca o clipă mai tărziu avionul să apară 
în maperbele Ju linii și să aterizeze, râs, 
colind întrun nor alb, zăpada prăfuită 4 
câmpului 

Avionul este înconjurat, din toate păr: 
ile. Mecanicii și servanții au şi început 
numărătoarea „găurilor. Echipajul a lost 
atacat la înapoiere de către 2 avioane de 
vânătoare bolpevice, dar a. reușit să se 
Tupă din strânsoare infierbântată a luptei 
gi să aducă la unitate rezultatele prețiea- 
sei lor misiuni Pilotul este rănit la bra- 
ul stâng, Iși fumează cu neăsare țiga. 
rea oferită. Pe feţele eburătorilor. citeşti 
dârzenia leoptei, bărbăţie, simplicitate! 

Mă indrept singur spre bordeiul co. 
mandantului și fără să vreau. gândul meu 
fredonează sublimele cuvinte 

„Marie mai bine lupte, cu glorie de 

plină 


pe tronul român 
AL. DEMETRESCU 








30.1.1983, 
Comandor av. 


„undeva” 








ae omutti 


In carsul lunei Ianuarie 1943 tot în 


zona frontului oriental european activi 
tatea aviaţiei a fost mai mare, atât din 
cauza intensității acestai teatru de război, 
cât și dih cauza intensității luptelor ce 
sau dat în această fază culminantă a 
campaniei de iarnă. 

Activitatea aviaţiei germane şi române, 
cu toate condiţiile nefavorabile atmosfe- 
ice, caracteristice iermei aspre din stepele 
răsăriteni fat, fie în colabo- 
rare eu celelalte arme, ie în lupte aeriene, 
sau în incursiuni în spatele frontului 
inamic. In toate luptele grele de apărare 
ce le-au susținut trupele peimane, române 
i celelalte aliate, în diferite focare din 
raza de desfășurare a ofensivei armatelor 
sovietice dintre Donul mijlociu și Caucazia 














occidentală, formațiunile aeriene germane 
i cele române, au intervenit şi obținut 
rezultate însemnate, contribuind la zi 
dărmicirea maltor atacuri inamice și la 
distrugeri massive de material blindat și 
motorizat. Avioanele germane și române 
au intreprins numeroase atacuri în for- 
maţiuni puternice şi în spatele frontului 
sovietic, impotriva concentrărilor de tra- 
pe, a căilor ferate şi modurile de com 
nicaţii, ca și a obiectivelor militare, iar 
în zonă Stalingrad, unde aa fost încer- 
caite forțele germane din armata a 6-a 
de sub comanda generalului von Paulus, 
impreună ca cele române din divizia a 
erie i un 
regiment croat, aviatorii germani și ro- 














20-a de infanterie și 1-a de ca 


mmâni au ajutat pe cât le-au îngădait îm- 
prejazările, intrantând cele mai mari pri- 
mmejăii, ca un admirabil simţ al datoriei 

it de sacrificiu, pe acei luptători 
asigurindu-le timp de dosă 
ionarea pe calea aerului, până 
când evoluţia tragică a operațiilor pa le- 
mai permis să îndeplinească nobila și 
preaua lor misiune. 




















1n spațiul aerian al Caucaziei de nord 
de-asemenea aviația germană și română 
au fadeplinit misiunile ce li s'au înere- 
dințat contribuind la executarea metodică 
2 mişcărilor trupelor de uscat, spre noile 
ler poziţii, conform planuiui, prin atacuri- 
le sale continue și cu rezultate eficace 
împotriva coloanelor de infanterie și a 
formațiunilor blindate și aeriene inamice. 

1 cursul lunei trecate pe frontul orien- 
tal, au fost distrase 810 aparate sovietice, 
dintre care 690 în lupte aeriene, 99 de 
către artileria antiaeriană și celelalte fiind 
nimicite pe sol; iar aviația germană a 
pierdut numai 119 aparate. 





Acest bilanţ dovedește că supremaţia 
aeralui în spațiul imens al teatrului 
de război dela răsărit este asigurată de 
puternica aviaţie germană; după cum din 
raportul pierderilor teese superioritatea 
echipagiilor și a aparatelor de luptă, de 
bombardament, și de vânătoare germana 
Trebue să mai ținem seara și de condiţiile 
atmosterice, — viscole, geruri, ceață — 
care au ingreunat desvoltarea operaţiuni 
Vor aeriene într'un stil mai mare. 






In Mediterana centrală și orientală, ca 
i în Africa de nord, pe teatrele de o- 
peraţiuni din Tunisia și Tripolite 

paseană, aviația germană și italiană, 
treprind numeroase atacuri incunanate de 





succese. impotriva convoiurilor britanice; 
a lor din porturile: Alec, Bon 
Philipeville și Bougie, a coloanelor în 
mary inamice şi a pozițiilor ocupate de 
trupele britanice, americane și franceze 
zio-americană a bom- 
porturile și oraşele 
Siax, Susa, Gabes, “Tunis și obiectivele 
militare din Tunisia; precum și câteva 
localităţi din insulele Sicilia, Lampedasa 
și din Italia de.aud. 
1n spaţiul aerian occidental al Europei 
aa continuat bombardările orașelor. din 
Germania de vest și centrală — ntre care 
şi Berlinul — de către aviația britanică; 
ca şi a celor din Anglia de sud şi orien- 
tală de către aviația germană, între care 





























şi Londra printe'un atac de zi în zborari 
razante, sub titlul de represalii. Pentru 
întâia oară in cursul acestui război o 
formațiune acriană americană și-a făcut 
apariția de-asupra teritoriului Germaniei 
de vest și a aruncat borabe. 

S'a vorbit de posibilitatea într'aa viitor 
apropiat de 
ive aeriene, în formațiune de 1000, 10.000, 
ba chiar de 20.000 de aparate, cu scopul 
de a se obţine o decisivă în războiul 
aerian cu efecte hotărâtoare și asupra: 
războiului pe uscat și naval. 

Noi am mai spus că teoretic asemenea 
atacuri massive. sunt posibile; dar în 

ile actuale, ele nu apt fi executate: 

Dacă beligeranţii dispun astăzi de 
mijloace superioare în războiul aerian. 
faţă de cele avute lat 
în ce privește numărul aparatelor, și 
calitatea lor, prin sporirea vitezei, a razei 
de acțiune și a maniabilităţii, iac ritmul 
"construcțiilor depăsește pe cel al perde. 
„rilor, este probabil ca războiul aerian să 
se inteasitice, dar nu sub forea 

In această privinţă sunt interes: 
instructive datele și observațiile de ordin 
technic pe care le-a făcut francezul Emile 
S&verac asupra bombardamentelor massive 
aeriene. In teorie— spune Emile SEverac— 
aceate bombardameate massive s-ar Orga 
niza în felul următor: comandamentul 
forţelor aeriene peieaeşte ordinul să orga: 
nizeze o expediție în stil mare ia teri- 
toriul inamic. Acest comandament va 
reuni materialul disponibil, — ceea ce 
mu este o operație atât de ușoară, chiar 
pentru o aviație puternică. 

Apoi va fixa data care va corespunde 
condițiilor meteorologice cele mai favo- 
rabile, cu toate că previziuni'e stabilite 
asupra observaţiilor ce constitue secrete 
militare, nu sunt totdeauna ușor de cules. 
După cum va alcăti 
cea mai complicată și cea mai delicată. 

Nici o aviaţie — scrie Severac — m 
este în măsură să alinieze o mie de a; 
rate de acelaș tip, care să aibă aceia 
medie de viteză; iar pe de altă parte.nu 
pot decola o mie de avioane după un sin- 
igur aerodrom. De aceia trebue să se țină 
seama de viteza diferitelor escadrile, de 
lungimea parcursului ce fiecare va trebui să 
străbată și care poate merge dela simpla la 
dublu și în sfârșit de regimul vânturilor 
ce vor fi întâlnite de escadrile şi care de 
sigur nu va fi la fel pentra niciuna din 
ele, pentrycă fiecare, plecând dela o bază 
diferită, se va îndrepta spre acelaș punct, 
urmând drumuri convergente. 

Este necesar ca valurile de bombar- 
diere să se succeadă asupra obiectivului 
1 intervale regulate și foarte apropiate. 

Cea mai mică eroare în calcule și în 
executare poate provoca catastrofe, în 
atară chiara intervenției apărării adverse. 
Recent, două avioane de mare tonaj s'au 
agăţat în sbor și au fost regăsite a doua 
i sfărâmate. Ele căzuseră aproape de 
ținta pe care trebuiau s'o atingă. 

Dacă este vorba de un raiă de noapte 
1a mare distanţă, nu se va face apel la 
avioanele de vânătoare pentru însoţire 
decât într'o oarecare măsură, pentru a 
asigura protecţia avioanelor, pe drumul 














teasificarea atacurilor maas- 

















cepatul ostilităților, 





























































de intoarcere şi în apropierea tereaarilor 
de aterizare. Na ne vo ocupa decât de 
avioanele care trebae să participe efectiv 
11 bombardamente. 

Să presupanem că, toate detaliile luate 
se dispune de o forță de 1000 avioane 
gata de plecare şi care se compune din 
900 bi-motoare mijlocii, putând lea 1500 
gr. încărcătură utilă la 750 km. (adică 
1500 km. dus și întors) și 100 patru-mo- 
toare putând lua pe aceiași distanță 
5000 kgr. 

Trebuc considerate aceste ciire ca re- 
prezentând media, pentrucă, după cum am 
văzut mai sus, upele avioane nu vor avea 
de parcurs în total decât 8001000 km. 
i altele peste'2000, după punctul de ple- 
care al fiecăruia. 








Sunt intraniți apoi comandanții avica- 
nelor şi șefii de escaările pentru a li 
aa tema operației, de a le comunica amă- 
muntele și mai ales pentru a li se expune 
planul de manevră. Astiel. o formaţie 
ușoară va pleca înainte. Ea va determina 
după reacțiunile apărărei, altitudinea și 
direcţia de atac, cele mai bune. Ea le 
va comunica imediat șefilor de escadrilă 
care, fiind în sbor, vor acționa în conse- 
ver trebui pre- 















ate escadrilelor se vor întâia 
prevâzut pentru această 
tunecoasa întindere-a cerului 

Problema generală a navigaţiei va fi 
rezolvată în apropierea obiectivalai, pris 
rachete luminoase și bombe incendiare, 
aruncate de primele avioane. 

Nu mai rămâne de acum decât să se 
înceapă preparativele. 

ntăi benzina... Iși fnchipue cineva ce 
cantitate de benzină vor inghiţi cele 1000 
ă= avioane? 




















900 de bimotoare şi 100 de patrumo- 
toare, fac un total de 2200 motoare. Un 
motor de avion miodern consumă după 
paterea sa (de 1000-1500 cai) dela 140 
1a 210 litri pe oră. Facem o medie și 
presupunem că întreaga escadră va fi 
trasă de'2.200 motoare ce vor consuma 
fiecare câte 170 litri de benzină pe oră. 














Viteza variază între 350 şi 450 kile- 
metri pe ora pentru bombardiere aijlocii 
de zi (viteza de croisieră). Incă o me- 
die: 400 kilometri pe oră. 

Pentru o distanţă de 1500 km, raidul 
va dura aproximativ patru ore, ținânda-se 
seama de ocolurile impuse pentru a se 
feri în teritoriul inamic şi de cele obli- 
gatorii pentru luarea de „contact între 
formaţii. Dacă cele 2200 de motoare 
merg timp de 4 ore, vor consuma în total 
1.496.000 litri de benzină. 

Inainte de decolare, rezervoarele celor 
1000 de avioane, au absorbit aproape un 
milion şi jamătate de litri de carburanţi 

Acest lucru reprezintă oarecari grei 








tăţi de aprovizionare, dacă se repetă 
deseori. 
Ţinând apoi seama de diștanțele de 





cantitatea bombelor, se 
poate adenite ca aparatele bi-motoare să 
ia 1300 kg. şi patrumotoarele 5000 kgr. 
va trebui un echipaj de 4500 de oameni. 
Un raiă efectuat de 1600. de avioane va 
întâmpina o opunere serioasă și perde- 
vile sale vor fi de 10 la sută, plus uzura 
și accidentele în sbor. In 
diţii wa raid în formațiuni mi 
o operațiune grea și riscantă, 
efectele mari ce le-ar avea din punctul 
de vedere distructiv și moral. Na trebue 

















să uităm nici riposta adversaralui, care 
va avea și ca aceleași efecte, 

Ua alt eveniment în cursul lunei tre- 
cate a fost bătălia aero-mavală ce 





angajat în zilele de 29 și 30 Ianuarie ini 
apele Paciticalui de sud occidental, în 
o. formaţiune aero-navală japoneză 
alta americană în apropiere de in 
Renmel din arhipelagul Salomon. Anii 
japoneză a 'reașit prin atacuri date 
avioanele torpiloare, lansate direct impo- 
triva obiectivelor, cu piloții și încărcă- 
tara lor, să scufunde de linie și 
trei crucișătoare grele; iar alte vase să 
1e avarieze grav, Şi în această bătălie 
aero-navală, spiritul de sacrificiu al avi 
torilor japonezi a scos în relief strălucit 
calitaţile loc morale și patriotismul lor 
înălțat până la caltul religios. 
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MUȚISE stepa. Nici apele nu mai tremurau. Cerul 
se prăbugise, peste pământ și omul gârbovitsălta din 


Ca cațătal. Oltene, ca cațătul 
Valentin Stănescu a ridicat buza săperioară, lăsând 
dinţii albi să deșire pătara cemașie a celei. Își 
freca măinile și iși incretise umerii obrajilor, încer- 

ind să scatare în clipiri chiciara de gene. 
bătrânit, Valentine! 

Şi Valentin Stănescu își ştergea tâmplele argintate închiciură 
miădiinăa-și trupul sabțiat de ger. 

Elicea arionmisi se î- vârtea far ca piva morii în ultimele tare, 
după ce se pane stăvilarul la iaz. 

Căline! unde să mai plece pe vremea asta?!? 

Valentin Stăneaca a învârtit mâna prin aer și mecanicul l-a 
înţeles” 

Nici mecanicului nu-i mai venea să oprească motorul; în ure 
enile ini văsleaa numai pale de elici și spectrul lor îi lumina 
cehii în goana lor peste orizonturi, după cei pe cari îi aştepta 
să se tntoarcă din bătălie. 

„Las' să plece”, gândi ci și făcând sema cu mâna,a tras calele 
in tătari. 

Valentin a sgâlțiit maneta, privind către vâriurile aripilor, 
1e vadă cam taie ceața. 

"Sa încălzit indeajuns? 

— Niei-o grije, s'a încălzit bine. Când vă intoarceţi, domnule 
Căpitan? aveți grile, tot eu vă aptept! 

Valentin Stinesca i-a aruncat ua pachet de țigări. 

Mecanicul a râs drept malțumire și-a fugit după avion, ținând 
plannă de parcă ae fi Vrat să ma se mai despartă de el. 

it motorul și aripa ia scăpat din mână; apoi avionul 





motorului, după care nici su- 


tepei clocea ea ceva. Prea era linişte! Me 
e: d cu sete, fâră să bcape n 


ma scape fumul. 
Tragi ca 
Traă domnule maistru, trag când am! 
Fă Bna 'mcoa, că te în dracal 

x ât mâna pânăn cot 
matui încălzit de alei, să-i scoată o, țigari 
Teușea. Degetele-i groase apucaseză vre-o două. 

Fumeai de-al-de Doerești, altiel tugeşti? 1? 

Şi mormăind ca urpii la smenră, sagea din barniana aceea 
blestemată fără să-și găsească astâmpăr. 

2 Al ăracalui frig, ci-că ar fi îngpețat Volea și Donul, dom- 
mule maistra? O să ne întâlnim ca ciolovecii la patinaj și o să 
dăma buzna peste ei. Ls câteva zile decână liceaţi șinu bate nici 
vântul, s'o Împrăştie la naiba odată. Aici sau vezi prea departe 
fără să vezi nimic, sau ma vezi nici să-ți scoţi ochii! Mă gi 
desc În domn” căpitan, cum o fi văzând să sboare? 

Cpt. av. Valentia Stăneicu 
(s-a. P.) 


— Mă mătăfleaţă, sbor tără vedere, măi 
— Adică da. ce trebue să vezi ca să sbori, sboară 
singur! 

Mistral i 
pe Baceă 














împins boneta pe ochit 





rămas cu gura căscată 





Nu auzea nimic, era doar iluzi rotundă a motorului. 
La postul de comandă al generalului Lascăr inviorare. Glasul 
motorului îi chema pe limba lor. 
Cpt. av. Valentin Stănesca 





prezentat Șefului de Stat Major, 
scoțând plicul galben care limpezea cerul așteptărilor. După 
acela a intrat în cămărața generalului Lascăr 

“Toată lumea se (cământa în neliniștea care creştea aidoma 
aluatului din covata brutarali audă cuvântul 















iatorule, ce face mepotai meu 
Intrebarea generalului și pupilele acilea 
raau, văpăi străpungătoare, au lăcat pe toţi să 








mere cari 

vânibească 
Valentin Stănescu era inu 

mcintiecut și 

o întrebare ca 





e an vânător 
se amtepta În 


rispana 
Crihană, unde este Dan Scurta 

patra, cinci Dolgevici și 
i ca blindatele bolşevice. 
Generalul Lascâr cădea și caloarea-i taciurie se lestr 
intro lumină ros-gălbue. 

Lângă astfel de generali nu poți mari niciodată, iar sufletul 

Aţi imundă trupul, arde ia vălvătăi și pâcjolește pe cel mai dă. 
vrăjmaț. Așa raporta Valentin Stănescu În intoarcerea sa șelalui 
Marea! Cartier: 

Şi primire straturi de ceaţă, ul Ji Valentia Stănescu 
ducea după ci, ca furnica, provizii în trimotoarele ce amorzaa 
“mai mul-ă bărbăţie sufletelor intanteriștilor, 

Cu fetele osoase, afumate'n praf de pașcă și obase, cn ochii 
fulgere ți elazuriie tcăsnete, soluţii Îmi Lăucăc” meaițaa pe 

itevici 

— Ne batem până la unu! Asta-i răspunsul nostra, Căpitaze! 
Şi acum cunoaşteţi drumul Ia oi. V'așteptăm plini de nădejde! 

Şi zicând așa, generalul Lascăr a rămas în cercul ini de goană 

sufletul la melodia aripei, pierdută în depărtări. 
Valentin Stânescu aproape bipaotizat de forţa ochilor de 
tachic ai li Lascăr, bâjbăia peste unduirile pământului, de parcă 
ae i forți. aidoma 
































La orizont flacările dela gura tunurilor spărgeau depărtarea. 
Valentin Stănescu care incarcera în eufletul lui toată bătălia 
din cotul Donului până în stepa Calmuciei, a tresărit 

—— Se văd, se vădi 

Şi uitând de sine, Valentin Stănescu trase motori în plin. 

— Ai moșiri, iar de-ai noştri zicea el rupănde-și gimasri 

ca an ogar la glasul peștii 

2 părut ua eirai. 











încrucișate 
v: 





văzut domnule generul! Vam văzat lupta și vres 
doriţi ceva! 
Şeful marei unităţi Blindate, a clătinat capul în foarecare de- 











ce vrei? şi Valentin și-a notat în cab datele 
După câteva minute avionul iar a 
luptă și Valentia Stâneace i-a dat camaradulai 
toate Însemnările călăuziti. 
Asta-i drumul, spune doannuiai general că | 












9 veveriţă, era numai ochi 
A! Mi-au lovit motorul! 
Repede, sia aplecat și a inceput să tra 
de benzină. Motorul a prins, dar na m: 
susținerii în bune condițiuni. 3 
Şi înălțimea aceea destul de mică, tot se mai micșora. Elincă 
na ieşise din liniile dușmane. 
Ținea avionul cu diații, nu degeaba avea două zeci și patra de 
măsele! 








i pompei 
“dadea "turajul necesar 











Focul vrăjmaș incepuse să-l stropească mai via. Ba planul, 
fuselajul până ce nici pielea mu i-au iertat-o. Focul ardea și 
trapul lui : 


O forţă necunoscută însă fi curgea acum prin vine, forța 
aceca împrumutată dela generalul Lascăr, care sălta arioaai 

















Sub.Lt. av. 
RENE GĂNESCU 


n chip de rumân bine legat și 
totdeauna senin la grai şi la 


chip. Optimist şi curajos, 
pentrucă el ştia că nu poţi fi 
om de avânt fără o cât mai 
doză de optimism. Pilot de războiu 
ln bombardament și fără a fi un 
sgârcit al gestului larg, chibzuit în 
mişcări, în gând, în vorbă. 
Sublocotenentul aviator Rent Gă. 
nescu era un moldovan de cea mai 
autentică spiță, Tânăr, de numai 24 
ani, sa născut la 1 Decembrie 1918 
în comuna Criveşti jud, “Tutova. Du. 
pă terminarea claselor priznare intră 
în liceul militar „General Makaro- 
vici” din Iaşi, pe care îl absolvă în 
1937, când își ia şi bacalaureatul. 


Face studii de drept, dar chemarea 
Iu era spre cer. Astfel că, în 1939 îl 
aflăm la Școala de Ofiţeri de Avia. 
șie, iar un an mai târziu contează ca 
pilot la o Flotilă de Bombardament. 

Războiul La găsit pe bombardierul 
său pe care îl poartă spre meritată 
glorie, cu cinstirea întreagă a nume- 
lui de Român. 

Din prima parte a campaniei anti- 
bolşevice, Sit. Gănescu se întoarce 
brav şi senin, cu Craciuliţa de aur 
a „Virtuţii Aeronautice”, împodobită 
ca două barete și cu „Crucea 
de fier”, drept recompensă pentru 
cele circa treizeci reușite 
toate în Basarabia şi deasupra iadu 
1ui dela Odesa și 
inamic doborit 


pentru un avion 
Curajul lui era necunoscut. Stau 
imărturie, întru afirmarea acestuia, 
declaraţiile celor ce sau bucurat de 
cinstea de a lupta alături de aripile 
Imi temerare. Dacă ar fi să amintim 
numai intervenția fericită pe care a 
făcut-o atunci când treizeci de avioa. 
ne Rata atacau echipajul Lt. cosman. 
dorului 1.. pe care-l degajează picână 
viforos în mijlocul 
mice, și tot ar fi 


aparatelor 
suficient pentru 
cei ce vor și ştiu să aprecieze faptele 
de aripi întradevăr eroice 

Dar Gănescu era un om de deose: 
bită valoare spirituală, sufletească 
lată ce scria acest atlet al aripelor 
românești în jurnalul său,  gândin. 
du-se la îndemnarile şefalui său că. 
zut mai înainte pe cerul Patriei: 
Cpt, av. Stoenescu.Bill: „Acum când 
ai plecat dintre noi, 
mai plină ca niciodată de 
tale”, 

Cu asemenea 
oricine poate să-și explice 
Muptat, cum a învins și cum a murit 
Sublocotenentul Gănescu Rent. 

Moartea la prins la datorie, așa 
cum îi sta lui bine, așa cum e! va fi 
voit poate, așa cum alți camarazi de 
aripi au ştiut să moară pentru Țara 
şi Neamul lor. 


me este inima 
vorbele 


armură interioară. 


cum a 


LADMISS ANDREESCU 








Sublt. av. — Mor) 
SĂNDULESCU c. 
CONSTANTIN 


-am cunoscut ca fiind fiul unor 
odești şi simpli. Era 

un tânăr prietenos, mereu 
zâmbind și un bun sfătuitor pentru 
subalternii săi. S'a dovedit a fi vred- 
nic pentru misiunea ce a avut-o, de u 
reprezenta culorile aripilor românești, 





în Tupta cu hidra bolev 

A văzu: lazmina 
resti, intro zi de Martie. Acest tânăr 
Sa născut pentru ca peste 22 de ani, 
să dea jertfă Patriei trupul şi sufle: 
tul său. Din luna Iunie 1939 el se 
dedică cu totul aripilor. 

In ziua când Țara şi Tronul I-a 
chemat la datorie, el a mers neinfri- 





zilei, în Bucu 








coșat să lupte cu pasărea sa dragă de 
oțel, pentru o nouă ordine europeană 
şi pentru a-şi apăra Țara, Tronul și 
Conducătorul ei, cari i-au fost atât 
de dragi. 

Tamie 1942. Zi a morții şi a res- 
triştii. Un falnie sburător cade cu 
aparatul său la Cetatea-AIbă, desti- 
mul vrând parcă să cimentuiască, cu 
sângele său, cele două regiuni romă- 
meşti: Basarabia şi țara d. peste 
Nistru. 









Imaginea celui ce a fost un tânăr 
surâzător şi falnie în viață şi erou 





între eroi după moarte, ne 
veşnic neştearsă fa inimi. 


STANCIULESCU  MIRANL. 
rasa V-a Lie. „AM. V. Miha” 


DNA romeo 





sa Leanca şa dus spre umă, a 


lesă cadă ca pişie obloane 
portita sulletulu:. 
ze la vetrele lex? Set 
acea cauză 
spre calea întoarcerii 


AN „enter pute 
a 
ri ” şi străluceau acolo sub 
pag 


i întărea credința. 
țul de toamoă tămăia pământul în 
candela. soarelui Înghețat, ce 
spre scăpătat. 

o fi Ion. i Lon venea mai 

băi 
să alunece pe vânturi, 
navitatoral ninirecut ai 

rel 


fanzea Blasti ascatit şii vedea măi 
ic miestecână erabra sat ntitului- 

„E joame Ioane. și biltâna repezinău-se 
n Tdi a dest îm că mcârție ca o 
Cnmnpină 14 răspânti. 

DEE ap sati incorgieă ca n cie 

de fanie roază- Păirina imbrățiza 
Uimbra îui Ton; îar colo departe, în ste 
pă, în wta Borăciulai și camarazi step: 
fă pe Iza să se întoarcă dela Stalingraă 
Best cotele pământului, din spre coral 
Doasiui mal fulgerua puncte de lac: în: 
vepână sutietele isăsprite de apteptâri. 

Pio Malsehe. ce face fratesăe Miha 
nete măi fraier? 

Se ai măscolegte ada ini Ion şi mut 

mut Gecâ! pământul care tot mal 
Biăecente cână n îabegii cu malul 
îinaiache” netezea” patului Ion, 
mângiia perra! găndind În bălrina. e 
raita E prepă în île “embrle 

Adotrmise soarele îa coliba satin 

ilor i ire Tăzărie și scăpătat. o punte 


Amar 

în Titi es umar 
iai e catțăt tntână săi 
ace ae urata steza sa 


steze durerea dispariției fratelui 
2 Mihalache, facem o partidă 


Camaradul la bătut pe umăr 
dul în ochi. * 
Parcă atunci ascuţișul pumnalului i 
eroiae iui Mihalache orbitele acelea lus; 
Înuite în lumini negricioase, 
Nasul ls, și drept 
ei de barili Niaie ma se chntise 


privin. 


Mihalache “și degetele 
a au începat să miște pionii 


Echipajul sborurilor dificile, pe ceaţă 
şi mori, “ehidul formațiilor“ instructorul 
fadio-mavigației era cănlat de fiecare 
în sufletul Iui, fără să-l descopere. 

De ce sia fost frânat dela atâtea mii 
iuni voluntare? Poate ar îi fost cineva 
vinovat dacă, însuși gelul escadrilei, care 
dispărese odată cu lon. rar fi fost înses 
tat. de aceleaşi sborari peste linii 

Şi poate cea mai dreaptă în 
o. reuşise inchega pai 
ehezase sufletele lu 
ien Dumitra. 

Zilele se vânturau în suflul aspru al 
adâncarilor şi apăsau tot mai greu pe 
umerii ui. Mihalache, 

Na scria an rând şi poate bătrâna tree 
mara în vedeniile copiilor, cari se topeau 
apoi ca scânte'le pe born. 

Bătrâna auzea clanța, auzea pași în 
tindă și foșnetul de umbre din poveştile 
cărora 1on na le dăduse crezare niciodată. 

Ioane maică, a căpătat toarele, 
mai ostolegte-te, ce tot umbli cu Ielele 
pe vânturi? Vin sărți spun o poveste 

Şi Ion nici atunci şi nici acum nu 4E 
ostoia EI răscolea satietul bătrânei că 
vânturile vatra părăsită. N'o asculta, 38 
tot ducea, acolo spre scăpătat, acolo unde 
soarele vascunsese ca un cărbune în sptie 
ză. mumă) acolo pe unde răbulnea În 
Vâlvătăi, printee acel ce ursi mai găseau 
odibma decât în sboruri în inamic 

Mihalache? Dumitra Mihalache? 
Stai omule abia ai venit, îi striga ţel 

Mislache înăgarat în centura para 
ti, cu casca ridicată puţin spre creștetul 
Capului, mănuși până la conte, păslari până 
în Bemunc și iupul de-a formă aproape 
rotundă. a ugor, trăgând d 

ibenise buzele. 
La Don. vor să rupă zăgazurile! A 
sas Comandantul Escadrile 

Misiunile de bombardament se înmul 
jiseră şi pauza între ele, o măsurau În 
măriraca <histocului 

A bigaă în iri atorur, îi erâbiţ 


Mihail Holban şi 





Îtul tu mu mergi acum. 
“Ba, plec plec cu. 
Stai domnule, unde fagi 
lache arancase chiştocăl și îm- 
cu umărul suflul elicilor, cari 
itecau pulberea cenușie a văzăuhurilor 
Ce naiba de-i apa posacă și vremea 
i? Și trebue să sure jos, a iagânat 
flotul. mişcând volanul pentru a-și con 
comenzile. 
Î = Măi, parcă minge? 
Ninge Mihalache. 
ânturile ascuţite că o seceră, aduceau 
vâriejuri put de ghiaţă. 


Da, la K.. drept îna'nte, e bun 
i Formaţiile d: bombardiere se înne. 
în ocean de plumb şi cască fluerau 
marile şefului de patrulă. 
Î Pitara aceea gri, de ceaţă şi norii, se 
ipeau pe alocurea lăsând să se schiţeze 
negrul pământului, cărăr le bătăturite 
pașii luptătorilor. Mihalache - părea 
jeni, parcă se ducea pe drumul de din. 
de soare. 
— Ajungem la Pol Mitaş, îl chemă ca: 
dul din echipaj, Şin casca tuturor, 
mele a răsmat ca un refren vechi de 


Norii învătaiau când o aripă, când un 
ivion, știrbind formaţia, când pe toţi 
Bare 1 me deschideau porțile necunoncate 
e iadului 
Î fra o vreme schimbătoare, o vreme ca 
cca pe care lo o stăpân st cu firea lui 
Potărâtă; era vremea pe tare 
piciodată nu var fi încumetat so intrunte 
[deasupra Carpaţilor, acolo fiind. rar atât 
lie vitregi. Acum Îi se părea că aşa îre- 
să fie și parcă toată cenuga pămin. 
ului se spulberase peate orizonturi, 
Mai veri Mihalache? 
|. mrebuie staprindemm opaițul, fiţi gata 
o să vedea iodeajuna. 
“Bormmţia parcă vroia. să măture, cerul 
(tuineric. Apărca. prin mpărturi și iar 
ina în mori ca. isvorl pe pub steabuc le 
fue valul din marii Sani 


ca. un vale fn soaptea indrăgostiților. 
Nicio vorbă, niciun țiuit în cască. 1şi ţi 
neau și respir 

în fruntea lor Mihalache scotocea păr 
mmântul, sprijinit în gânderi de umbra lui 
ea. 

Acum îi luase locul 
păstra cu cinste, faţa. 
ciclop și sufletul aripii 
sboral. 

— Mita, 
contete. 6 

Sau văzut dinţii de smalţ. ca o lamă 
de otel prin întuneric şi glasul la! Miba- 
lache a Siredelit inima tuturor echipajelor 
dia formaţie: 

— Coloane de tancuri, atențiune! 

Fulgii rari de până ad nezori deveni- 
geră mai văgăiaţi i acuma viscolea pe 

Formaţia sia strâns, aliniină dârele 
exploziilor derarlungul coloanelor cari 
scăpărau ca sute de amnare în cremenea 
'unai munte. urias. 


aa început să ne bată ca 


rândul 3 
acestea, bătrâna ieși în prag, SE 


4 foc de pară 
zei a de 
ităcari 
Carcie se srârcoleaa 
mogaroaie mobile caii ondalae 
Poarta” meteăă a pămânvulai. Balaurul 
inezotie În Tâstataise pântecele vărgate 
în ropa, scoțind limbi de foc 
Dizatra” Mihalache, Mitap, cam fivera 
acum prin căi, rărbunase prisnal scăpă. 
ni Ion, fară să creadă în ace al 
îsi” O ultimă svârcolire a incendiat pl, 
Du cerului și dacă Mibneăe de mai Fi 
avut “9 bombă: ar îi ogolt trămintarea 
dcametiză a himera 
Dia solari 4 măpădit vscobul, orbind 
vederea” sburăterilar, Done flăcări de 
„abaze” startecaa În adrențe uriase cămașa 
seagră a văzăahurilor 


ai 


Om vedea 1n teren, mai chip Re: 
teaua “între echipaje ze incâlciee” seal 
ser. unor a om descarcati ca 0 mată 
pe vârtelniţă. 
far Dumitru? Şi Mihalachet 
Şi pe vatră, bătrâna Leaaca eheimuită, 
sacnntă Ticâncetal lemnelor veri. inaee Pă 
Cănda:se în păipâiile” răsucite ale - Aaa 
căror, d 


ing 


o 5, roipice 
atoli an si 


spre scăpătat 


O roșiaţă şirăvezie acopereă 


fumurii ale căminului. 


— Semne, scame, muri a 


finţit 


Vaia, îi părea bătrânei că Inenină A6Ă 


zogieică aia ca o apă dapă ce 


Bătrâna a făcut lare . sezinul a 
torcându-și faţa la icoană. 
Candela pocnea și stropi. fier 


reau până pe obrazul răscopt al, 


— Doamne, poste mi-a > venit 
miluegie-mă şi dupăee, 


in prispă, “indreptândursi. pri 


scăpătat. 


Scăpătatul din tceput de ii 


cu acela din sfârșitul. toamnei 


sughiţ schiop și bătrâna, se 
petreacă din prag, al doilea: 
soarelui, care nui toni 


a 





























Buenirea celui de al 2lea răsboi mendial în anu 


1939 a dus dela traficul aerian nocturn, la bombar 
damentul de noapte. 


Atacurile aeriene nocturne fără plan ale R.A.F. 


contra populației civile germane au forțat Germania 





de a trece şi ea la atacuri nocturne contra insulei 


britanice. 








iii 


ze din Vi 





După. învi vionul 





Junkers tip du 88, a fost cel mai mult întrebuințat pentru 
bombardamentul de' noapte, iar mai târziu pe teatrul de 
Mediterană şi Est atât 


noaptea tot acelaș avion este întrebuințat: 


operație din Marea ziua cât și 
Este o mare deosebire între sborul pe o linie aeriană. 
bombardament aerian 


contra unui țări inamice bine apărată antiaerian şi cu to: 


în timp de pace și executarea unui 


ul camuflată. 
Decolare 





cu avionul încărcat la mazimum în noaptea 


intunecoasă, sborul fără vizibilitate pe vânt și 





fără vedere, fără mijloacele de ajutor ale trafi 
EI 
forturi aproape 





nocturn, ca farul și alte semnale luminos 





iană şi vânătorii pe noapte ce 





supraomenești dela echipaje. 
PREGĂTIRILE PENTAU SBOR. 
Sbotul noctura cu avionul plin de bombe cere o pregă 
tire cu deamănuntul și foarte îngrijită. 
Baza principală este buletinul meteorologic. (starea tim. 
pului). De m 








ntă sunt înălțimea probabilă a no: 





rilor, starea de vizibilitate, zonele unde apare givraiul și 





vânturile la înălțime. 

Drumul de urmat se determină înainte de decolare având 
n vedere diferitele variaţii ale vântului, deriva precum și 
Se atabi 
a de combustibil care depinde de greutatea 





aţezarea obiectivelor (apărarea lor antiaeriană). 


lește cantit 





bombelor și de d 





ărtarea obiectivului: se hotărăşte felul 
bombelor. 


In timpul desbaterii acestor date, comandantul unităj 





ați. comunicând exact obiectivele 





pune pe echipaie în 
ce trebuesc bombardate. 





EI stabilește amănuntele atacului; dela 








onsiderare diferite cauze, care pot 
schimba însărcinarea primită, ca nori 
prea joși sau altele de forță majeră. 


Bombardameniul de noapte cere un ste 
diu detailat al obiectivului de 
bardat. 


Schimbările brusce de vreme pot face, 


le sborul înapoi ca aerodromul de ple 
Care să se afle intro zonă de vreme 
foarte rea. Pentru a avea toată sigu 





anța ca avioanele ce se inapoiază să 
aibă o aterizare fără greutăţi, se indică 


ochipajelor aerodromuri de ajutor, pe 





e pot ateriza în aceste cazuri 


SBORUL NOCTURN CU BOMBE 


avionul de 


pile 
deamănuntul a 


Decolarea noaptea cu 


uptă, încărcat cu bombe, cere 


avionului său. In nopțile cu lună, avioa 


sale de luptă se rânduese în formaţia 
la fel ca ziua. Pe veme rea. 


tantel 





ale sboară la prescrise mai 


dinainte, unul după altul. Fiecare avion 





sboară pe riscul său. Direcţia sborului 


are aste arătată automat de busolă 


uvurează foarte mult pe pilot. Singura 


legătură ce există, cea între avion și 
sorodromul de plecare, se face cu aju 
orul radiotelegrafiei. Succesul sborului 
de noapte depinde în mare parte de cu 





noștințele radiotelegr 





[depunerea de 





Instalaţia de givrare 
ghiaţă pe planuri) permite. echipaiulu 
sborul prin ținuturi unde se poate 


acest fenomen. 
Această instalație asigură executarea 
sboruiui și sub condiţiunile meteorologice 
foarte. grele. 
Avionul ajuns la țintă, după recunoa: 
aruncă bombele 


șteraa ei sigur In nop 


țile cu lună sau luminate de stele, atacul 








se dă de către avionul de luptă Ju 88 
unul din cele mai reuțite realizări, în 
aj. Acest mod de atac asigură cu 





succes bombardarea nocturnă a obiec 





In timpul sborului, “echipajul este în. 


cordat la marimum; nu numai pilotul și 


comandantul avionului, dar în aceeași 


fistul și vervanţii ar 





măsură radioteleg 
melor de bord. 
Ultimii trebue să privească ore întregi 
afară în noaptea intunecoasă pentru a 
obierva vânătorii de noapte inamici 
Nimic nu obosaște mai mult, ca această 


căutare permanentă în intuneric 


siguranță. Și chiar dacă observă un 


e fuge ca o umbră pe dinain: 








tea ochilor de mai multe ori nu se șiie 
dacă acent avion este inamic sau amic 





La defectarea unui motor, avionul Ju 








89, chiar dacă se găsește departe in 
rpică, poate să ajungă până le 
aerodromul său de plecare. După run: 


carea bombelor și golirea rezervoruhi 











de benzină al motorului deect 
Ju 88, 
un efort prea mare, rămâne capabil de 


sbor și time 





cu un motor, fără a-l pune la 





poate câțtiga chiar 
lua diracție 


odrom de ajutor. 


către primul ai 





pen 
tru a ateriza acele. 
Avioanele care se întore numai cu un 


n funcțiune 














motei au la aterisare pre 
atorisare pr 
Nu există satisfacție mai mare. pen 
echipaj, decât aceia de a-ți fi în: 
deplinit misiunea bine și e fi scăpat 


P. SUȚIANU 











PREOCUPĂRI NOUI IN DOMENIUL PARAȘUTISMULUI 





ARAŞUTIŞTII români sunt 
veşnic preocupați de perfecțio- 
narea paraşutei. Experiențele în 





materie, specialişti între care, fără 
îndoială, cel mai cunoscut este loco- 
tenentul Soverth Ștefan el însuşi 
tist şi iniţiatorul infiin- 

de paraşutişti în 








Locotenentul Soverth studiind şi 





şutiştilor români şi paraşuta „Heineke 
R.z.1 





, care este în serviciul para- 
lor germani, a ajuns la con- 
cluzia că dacă s'ar combina calitățile 





acestor două paraşute, sar putea 
construi un nou sistem de paraşută 
superior fiecăreia în parte 
Intr'adevăr, calitatea esenţială a 
paraşutei „Irvin'" este că are un soc 
minim de aterizaj. şoc care poate 
fi amortizat chiar complet printr'o 
tragere de suspante în momentul 
aterizării. Paraşuta „Heineke R. z 
16". are la rândul său marele avantaj 
că deschizându-se progresiv, exclude 
încurcarea în suspante a parașu- 
tistului şi micşorează mult şocul de 
deschidere. Aceste două mari calități 
realizate printr'o nouă construcţie 
unică aduc după ele o serie întreagă 
de rezultate favorabile atât para- 
şutajului în sine cât şi scopalui 









ScHema ve FuncȚiortane 
COMPARATIVĂ 





tld. SOVERTH 



























care lucrează În procese 
see 


nic 

1. Stebinitete verticală, balane aul. sigersa- 
1ă mere. 

IN. Bolenasi aut. 








1 tem. 
1. Deschidere brescă. dinspre inainte spre 





militar în care se intrebuințează 
parașuta. Iată-le în intregime, așa 
cum sunt precizate de insuş autorul 
noului sistem 





1. Deschidere progresivă 


2. Excluderea incurcării în sus- 


pante. 
3. Reducerea șocului la deschidere 
la cea. 200 Kg. 
4. Reducerea balansului la des- 
chidere. 


5. Intrarea în regim normal de 
cădere (5-7 m. sec.) la 20 m. dela 
deschidere 


5. Permite salturi în deplină sigu- 
zanță dela 80-10 m. 

7. Balansul pe timpul coborârii, 
poate fi amortizat prin tragere de 
chingi în contratimp. 

3. Şocul de aterizaj este foarte 
mic şi amortizabil până la dese 
iinţare. 

3. Permiţând o mică înălțime de 
salt, permite şi o aterizare strânsă 
î unităţilor militare, deci o regru- 
pare imediată și posibilitate de 
acţiune rapidă. 

10. Şocul de deschidere fiind mic, 
înlătură uzura parașutei și parașu- 
tistului, ambii putând fi menţinuţi 
vreme mai îndelungată în serviciu 
și economisind astfel mari cheltueli. 

Parasuta „Soverth” a fost supusă 
1 numeroase experiențe şi concluzia 
a fost că ea răspunde celor mai 
exigente cerințe de siguranță şi 
instrucție. 

Fericita uidee a locotenentului 
Soverth s'a realizat deci peste aștep- 
tări. consfințind atrâdania acestui 
neobosit cercetător și relevând capa- 
citatea elementului românesc in 
irumul spinos al progresului şti- 

ific în domeniul  parașutismului. 

te mai mult decât probabil ca 
acest nou model de paraşută să 
ntre in serviciul aviaţiei și para- 
sutiştilor români cât mai curând. 
incoronând o muncă tăcută şi inde- 
lungată și oferind noutatea unei 
construcții de autentică concepție 

















Sit. paraşutist 
COSTEANU ALEXANDRU 
intrian Batalion de parasutişti 


Pur. aerian este o realitate. 
sterea continuă a razei de acţiune 
și 3 incărcăturei cu bombe a 
nelor moderne extrarapide, progresul 
real ai științei navigației aerlene, dau 
aviaţiei & independență și o putere de 
distrugere considerabi 
Sentimentul de siguranță relativă, pro- 
odinioară naţiunilor prin prezenţa 
armatelor terestre la frontiere, este cu 
totul săruncinat. 


armatelor, 'a substituit aceeaa 
integral. exere 
tări atacate 
prin. forța dc disirugere a aviaţiei de 
bombardament. 

terestră! aviația are an rol 












cu celelalte arme, intervenţia în bătălie 
ca masă de manevră mobilă, prin ata: 
mba și cu mitraliera, în locul 











1n domeniul protecției acriene, două 
necesităţi sunt evidente 

Ornanizarea unei lorțe seriene ofen 
sive, aviație de bombardament cât mai 
puternică, pentru a răspunde insmicalui 
fa Tovitură la lovitură în inima țării 
S3le și a asisura lipertatea de acţiune 
armatelor 

Oraanizarea unei apărări direct 
apărare contra aeronavelor și aviaţie 
e vânătbare, care trebue să se 
acului aerian, în scopul de a a 
37 protecția și linistea “popula 

















E e 





reczna și a 
Ie Tăzholu 


ra nevătămat potenţialul 


și defensivă, nu se exclu 
n ansamblu unitar. 
Această din armă formă de reacțiune, 
adică aceea de apărare directă, constitue 
Cadrul mare In care se plasează Apă. 
Tarea Contra Aeronavelor. 
2 este această armă și care sunt 
eristicele ei? 
Contra Aeronavelor este o 
ă; cuprinde mijloace mul- 
diferite: 
jloace de toc: tunuri grele 75-150 
mim. și tunuri ușoare 20-50 m/m, ansaru: 
biul” constituind” Artileria, Antieriană 
Mijloace de descoperirea avi 
aparate de reperaj, proectoare, 
aaa 



















jioace de interdicție 

— Mijloace de camullaj. 

1. — Artileria Antiaeriană const 
elementul principal de luptă al ACA., 
care caută să distrugă prin foc avioanele 
inamice atacatoare. 





prezintă ținta 
de mobilă: obiectivele aeriene se depia- 


































sează și manevreară după reguli cu 
totul alferite faţă de acelea care carac 
terizează obiectivele in câmpul de luptă 
terestra: 

Activitatea țintelor. aeriene prezintă 








Libes 
jntând "realiza elected, 
acă în celelalte 


ie de acliune considerabilă, 
surprindere 





eriene, destău 

întrun timp foarte scurt, trebue 

anni omtieeriea gres. în pesiție 
de trogere. adăposti. 








spontaneitate «și o iuțeală 


ră a artileriei anti 
nată de două impera 





tive 

Marca viteză și libertatea de acțiune 
a țintelor aeriene conduce astiei 
cale” de 
tecnnică specială 4 
mijloace ale Artilerii 

2)- Pentru gurile de Joc: 

Un sistem de Artilerie AA. complet 
caracterizat prin viteze iniţiale mari şi 
durate de iracet cât mai mici, posedând 
un Câmp de tragere în direcţi 
în faclinare de 90% și posi 
traxere la toate: "inăi de sbor 
=vioanelor moderne. 

în acest sistem de Artilerie A.A. se 
disting două mari categorii de tunuri. 

Tanuri puternice grele, cu mare 
repeziciune de tragere, acționând până 
în plafonul maxim. al avioanelor și la 
distanţe considerabile, cu proectile fu 
zante cu mare rază de acțiune (fig 5 
i fin. 6), 

Tanuri ușoare automate. cu foarte 
mare debit de tragere, capabile de a se 
manevra cu viteze uaghiulare aproape 
instantance. opunându-se atacului aerian 
ies, foarte joa și în picaj. 

Aceste tunuri uşoare formează compli- 
mcatul celor puternice, grele: ansambiui 
constitue un sistem coerent. capabil de 
ataca în permanenţă avioanele ori 












































































celeating.(fi6,3). 
4. — Mijloacele 
de camuiaj au de 
scop mă aicundă 1942, ariileria a-a. Rermană a doborit 
obiectivul nede- cooperare cu aviția de vânătoare între 
bombardiere.  10--139/, din avioanele angalate, ceeace 











care ar (i procedeul lor de laptă (fig. 9 lor aeriepe. Dintre diferitele mijloace repreziâtă pierderi Toarte Brave pentra 
și 10): trebue “reținut În special camullajul 
3). bentra organizarea tragerii. prin fam (sau Etață artificială) deo riană română a reușit 
Uu ansamblu de aparate mecanice san —Întrebuințare foarte curență. (fig. 2). numeroase, să doboare 


at central de tragere. Evoluția Apărării contra Acronatelor 
com este strâns legată de 
plet al determinării și transmiterii ele. nd amice. In prezent 
mentelor de tragere (fig. 7 ca stă de veghe în apărarea cerului 
Acest anzarabli comportă: de ional și luplă din răsputeri pe frontul 
de răsării, atât contra avioanelor cât 
Sontra biindate 7 inamice. civalizănd n 
viteiie şi elicacg 2 








marchează o tehnicitate acei 
tăi în ce priveşte construcţia. cât și în 
teiprivezie” maneerarea lor. 
2POilijloacele de descoperire. snt - in mina nsei perarate lomimoase. lemată 
nite din două categorii de organe apă 02 ceea ataceteare. 
tsențiale: proectoarele Și aparatele de ceh 2. Comaiteree, pria tem a anul Impertent 
Teperal. constitue” în” pls eram. care In edigra mimete e fot copiat 
). Proeetoarele antiaeriene lu Drintiăle ale luptei conira Dlindslelor. — creta coate vădoriler oviefial intaier. 
Artileria antiaeriană germană (FI-AR) 4. Proectora entieeriaa. Drospta san: vies 
ziar 00 prozeloara în aeopte. 
5. us aparat de reperei prin, manat urmă- 
rind oolaaă iam în veto se vede ce 














sau pentru a fi atacate de 
vânătoare. (fi 4). 
ratele” de' repere sunt ochii a aviației engleze, 

Pe cpr ip pătrate ului Reich 
nopţii. grupându-se în două categorii: rocedec noni de tragere 

” Aparate de reperaj 
servesc la ochirea proectoarelor și Sea avioanelor d sistate de rage 
în compunerea unităților de proceloare de concentrarea foșului foarte mobile. 
(ris. 5); (iat şi 11). 

E Aparate de reperaj, electro- 
magnetice, sau. aparate de. detec. 
arta elecirică a avioanelor, care 
servesc În condueerea tragerii aa. 
pe avion nevăzut (adică fără folo- 
sirea proectoarelor), precum și ta 
iei 


3. — Mijloacele. “de înterdieţie 
sunt reprezentate în principal prin 
baloane de proiecție formând 
baraje aeriene in jurul punctelor 
de apărat. Barajul aerian se comm 
pune dinti'un mumăr de baloane 
legate cu cabluri care provoacă 
căderea sau avarierea avioanelor 







































iunea lor este dintre cele 
Se re. 
e de tancuri 


ARTILERIE! 


Tort „şi fotografii de Steaheinciniă. reporter de 


te. 
RTILERIA româno-germană are deseori misi 
în luptele grele din Răsă 

nu pot fi cu pre 


zie reperate. În aceste cas 
iaţia de recunoaștere la mică distanţă. 
imediată apropiere a liniilor de 
me de recunoaștere experimentate 
tanţe de tipul 1. A. R. 39. Expe: 


făcute dela 


atmosfera este încâreată de nouri și ceaţă, 
aparatul zboară aproape razant deasupra liniilor rusești, fiind 





tehnice. In câteva minute, fotografiile sunt gata și 
puse atentiunii organelor superioare. Incepe apoi focul 
artileriei impotriva poziţiilor inamice. 

Oaltă escadrilă a 


at și ele însoțite de aviație. Graţie zburătorilor ex- 
petimentați și curajoși, paza coastei și a vapoarelor de 
transport este perlect asigurată. 


C. A. STACHELSCHEID 
Rep. de răzbeiu 
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CHITANŢA 
O hârtie salvatoare ia sfârșit de lună care 
oldeauna îi renaşte din 


Are două fețe bune, una care'nveselește 
Și alta care'niristează, când din soldă 





inovație ce te-ar face să 





Și anume, prin chitanţă, toate'n viaţă 





să plătești. 





măre măiasiră care are'n ea viață şi 
teamă 
dela natură toată ziua se-aute 





i 
La plural se'ntrebuințează pentru cei 

cuprinși de iele 
Fiind sinonim cu vorba cunoscută „pătăreler" 


( Ş 





precum e și le 





Când o vezi te'nchină-odată și gândeș- 
te-te lo sil. 

Cucuvae se mai chiamă sări 
femee 

Care pare sperieioare când o vezi 
urâtă ce e. 

Pentru orice prevedere, dacă vrei să 





uta și-o 





te tereşii 
Pe-omândouă ziua, noaptea, nu e rău să le-ocoleși. - 
cucul 


N Mamalon pe cap ori frunte caviat de 





Un cucui poate să fie o lucrare-adevărată 
|Când acel care-l ireează nare muşchi 
umflați cu vată. 
| Sant cucuemtre cucue. uneleţi aduc 
Dintre toate insă-i artă cel ce-l face o nevastă, 





de DEM. BEN. CĂRĂC vorsiticat 
și de GION animat 





Cumânt achaic.cu'nțelesul definit 

Co pe-aerodrom desea, ei se face awit. 

Col cei are îşi permite să atacă din 
plin viața, 

Crăiţaru'ntotdeauna iţi inveselește, faţa. 

Are insă obiceiul, obic 





Trebue în șapte noduri și lăcate fe 
Col ce-i strânge să mă ierte dacă-i pun o întrebare: 
Cine strânge asi parale, mai fâriu co face ore? 


Î DACA r : 
SQ Cine oare nu-l cunoaște pe-acest „DACĂ? 
salvator, 
Ce din oricencurcătură vine de te 
a scapă-uror. 
Dacă- avut parale, dacă-ași fi 


fost frumos, 
ă ai-fi-avut norocul, dacă'n sus și 





E) 


i 
7 Pretutindeni acest dacă, ce în fond e-un 








ja. poartă'n spate cum să zic 
Toată deslegarea vieţi, pentru mic și pentru:mare 
Și mă mir cum de rezistă la otătaintrebuințere, 


DATORIE 


„Omule,. de porți în suflet strămoțetile 
hotare, 

Umpleţi „pieptul cu tărie pentru 
și pentru glie, 








închinarea 





idealului de secoli, luminarea zări-albastră. 
Nuri Român acel ce ni 


pentru Marea Românie 
imțământ de datorie. : 





DEPUNERILE MILITARE LA 6. E. C. 


IN TIMP CE OSTAȘII LUPTĂ DEPARTE IN RĂSĂRIT, 
ECONOMIILE LOR, INSCRISE DE UNITĂȚI IN 


LIBRETUL DE ECONOMIE MILITAR 


SUNT PĂSTRATE ȘI FRUCTIFICATE LA 


C..E..C. 


Retragerea depunerilor militare se face atât dela Centrala Casei Naţionale de 
Economii și Cecuri Poştale din București, cât și dela oricare oficiu poştal din țară. 
Libretele militare pot fi preschimbate în librete obişnuite de-ale C. E. C.-ului. 
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imaginile camarazilor întâlniți de Comandor aviator AL. DEMETRESCU 


lui, cari-l impungeau să ducă la 








A Eta cre se uter da De vânzare la toate librăriile din Țară 
rănpătăi za ă aa“ cadă “n alai Vriimailri na pentrac 
iata ui se dă acuma în pivoial de sânge, bei îngheţa piciorul 
Tatăl cra gnuaţe cual camarăslăe de se” bate până în 
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CRUCEA DE FIER 


ROMAN DE RAZIOIU 
€. CORAVU 
Lăitara „BUCUR CIOBANU 





tai Mi Aiacetaici Saci aOTiaage, Valentin Stănescu își 
trăgea hrana ultimilor sforțări. 3 
“prăbușit după cuta pământului. 
farămita 





LA INCEPUTUL LUNII APRILIE VA APARE 


OCHIUL DIN NEGURI 
de LADMISS ANDREESCU 


Editare „OFAR: 
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n Prima parâșută este o lmvenţie 
Octombrie 17 

francez Latar 
Tastit 





celebrul astronom 
use la tribuna 
Naţianal aduce 1a e 
nr săi minunea la care 
plate, 
Ce ăteanul Garnerin (năseut la Pa- 
1369, 
run aerostat de care era a 
mită, având 
pre 








stinţă colegi. 
din întăm- 
Monecau. 





re poturi, este o 
1 din Nuerm 
aatănd din 143, care a dev 






asistase în Pareul 3 


ris în 31 Lantari urcândurse 





sau f 





9 macelă nesbi ut chiar 





pra n imensă buzunar. Cel mai 
















































e Toţi domnii 
primi 





abonaţi 
n Recordul caderei ji în continuare 
rasuta este de S200 rm 


a deschide pan 








DIO 0UR CUL CER CER UR LR VI VU UI VIL DIR CUL CUL VER VEL IL CUR CUR 









n Termeaul «e se-ţiune cezariauă m Recordurile cele mai interesau 
mu vine dela ul'u Cezar cum Sreit — pentru planoare sunt: duraa 
ereue. ct dela Jatiescut „parturi “lui eu cere 1 puntul 
0 eaoau” care inseamnă “facezta precare aparține. francezului Ness'er 
pin făetuiă, celelalte find mumie (38 ore 21 minute ZA secunde); d 
mar uzltio, naturalia” Wudine: Z ler (ermaan) 6% m, 
1938 
n Potezul 161 este un hidroayio 
vag ue 49 tone, EI a fost cozăiruli a Geasei 
In Franţa în 1912 fiul conceput ds artel ceasormi 
ohueleni! Societăţii. Naţionale minuni € 
Construcţii Aeronautice de Nord şi 
re urmiătoarete caracteristice: lâr 
ine maximă 4 n, lung mea 32 ui 
inăltime totală $ m. Desehiderea uri- 
piior 42 m. adimeimca părții dr au fost fabricate pe la anul 059 ina 
unghiulare 7 m-, suprafața portantă inte de Christos, da către asi. 
282 m. p- Motoare: 6 Hespano-Suiza. Mult mai vechi este obelise 





nfnduzse aceste 
a Europă. Mal 














revista 
expirarea termenelor făcute, 








urme Sunt la Lomira și New Jerset, 














reancetiv 1130 mu. totusi pitice taţi 











sl mal mare ceas din lume pro- 
oclat de berlinezul Stogemann cu 0 
dimenstune de 130 metri care trebu 
î fe asezat int1'o uzină gormani 
in 4 razbolu, Dar există și 

















„sur. minuscule, printre. cara, cel 
at ile frebure să fie cel al unui 
easorulear din Geneva, cons a: d 
tin 3% ne având grosimea; de 
mun, iar căsuţa de lem, cu o ara 
rile ornate sunt deasemenea mul 
existi ceasuri de pate Ia Gos 





tin lo 18 Paris în- 
m restaurant char un czas Lu 





+ si rureulită drept a 














rătăloare si stridii drep: cifre, apo 
in ceas funcțlonând eu forti apel 
ue, erttea, mere, pere, păsări, cea 
suri cu cele mai diferite, jocuri, fi 


i, elopotei, voci de animele, ete 
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n Descoperirea unei vechi coroana 
de aur. Un soldat al garnizoanei dela 
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eta ăi ce elite INFORMAȚIUNI ADMINISTRATIVE 

lteanler, în 1800, Acest aparat era entru particulari şi biblioteci şcolare, elevi, 

toare simplu și consta din două a denţi, personalul din aeronautica militară şi 

ipl din sârmă. parnisite cu pe oti subofiţerii şi trupa din toate armele, re- 

păsări mari, care erau legate ista noastră a fixat abonamentul anual la lei 360 
brate i tare rtbuiu că [le mica | Ineepăntă dela 1 Noerurie 1574 

etantiar puerta fa dai | 2 Goia mii A eTRRTie a Mat zac dai. e a AN: 46 
centură, era fixat un fel ap de € Domnii abonaţi care doresc să-şi achite abonamentul, o 
socos poniru a. tin aerul. pot face, trimițând suma pe adresa administraţiei revistei, 
Generalul experimentă el Insu în str. Sărindar Nr. 9. Et. 1, Bucureşti, 

i mad pe area a ea e Domnii abonaţi care nu primesc re deşi au plătit 
sură cățeva secunde. A oua pară | abonamentul, sunt rugaţi să anunțe administrația revistei, 
piei De AEO Tla TU |n Oort plisate na 

eter ac large ie € Schimbările de adrese ale domnilor abonați trebu 

fuma o datmaţă de 20 m. în 1N9 || nalate administraţiei revistei, pentru ca domnii abonat 
innerul german Oto llentnal primească la timp. exemplarele apărute, 

car ră Aaa da tea € Numerile vechi ale revistei vor putea fi trimise contra 
ri ia OA E etiatei i eareiea etloL îi eat 


revista „Magazin Aeronautie'“ vor 





„Aripi Româneşti“ până la 





n preţul acelor abonamente, 





CURIOZITĂŢI 


RAS 079 79 023 9 XA 


98 230 079 473 473 28 229 279 9 
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